Vorwort

Nach der Entwicklung und Verbreitung stationarer, beweglicher und dem Antrieb
dienender Dampfmaschinen, begann schon vor der Jahrhundertwende die Spiel-
warenindustrie kleine, einfache Dampfmaschinen herzustellen. Erst sehr viel spa-
ter entdeckten Modellbauer die Faszination dieser im verkleinerten MaBstab
nachgebauten Maschinen. Wihrend es sich am Anfang um Importe der Stuart-
Maschinen aus GroBbritannien handelte, folgten spater die SAITO-Maschinen
aus Japan. Die deutschen Angebote versuchten zunédchst ohne GuBteile auszu-
kommen und verwendeten in erster Linie Messing. Neben diesen in Kleinserien
hergestellten Maschinen nahm der Eigenbau immer mehr zu. Eine Reihe von Ver-
offentlichungen machten dieses Hobby mit immer mehr Modellbauern bekannt.

Neben den stationdren Anlagen, die teilweise mit einem Generator zur Stromer-
zeugung gekoppelt sind, waren es Uiberwiegend Dampfanlagen, die dem Antrieb
von Schiffsmodellen dienen. Hier waren es am Anfang solche Modelle, deren
groBe Vorbilder ebenfalls mit Dampf betrieben wurden. Doch bald wollte man
diese von der Funktion her bestechenden Maschinen nicht mehr unter den Auf-
bauten verstecken, sondern baute sie in offene Dampfpinassen ein.

Dagegen findet der Dampfantrieb von Turbinen weniger Interesse. Der Haupt-
grund diirfte in erster Linie darin zu suchen sein, daB sich die Funktion Uberwie-
gend im Inneren eines Gehauses vollzieht. Dabei bieten sich hier fur den ernst-
haften Modellbauer eine Reihe interessanter Versuche. Das geht von den
unterschiedlichen Schaufelformen und deren Anstromung sowie den Disen-
durchmessern hin bis zum computergesteuerten Frasen der Laufrader.

Nachdem die weitaus meisten Schiffsmodelle mit E-Motoren angetrieben wer-
den, halt sich der Kreis der ,Dampfer” in Grenzen. Oft treffen sie sich zum Er-
fahrungsaustausch an sogenannten ,Dampfstammtischen”, die meist einmal im
Monat in einer Reihe von Stadten stattfinden, oder an stillen Gewéssern zum ge-
meinsamen Fahren. Einige von ihnen haben sich einem Verein angeschlossen, in
denen sie jedoch eine Minderheit darstellen. In gréBerer Anzahl findet man die
Betreiber von Dampfmaschinen auf einigen regionalen bzw. tiberregionalen Tref-
fen, wie z. B. in Wiesbaden und Nurnberg. Hier ist ein zwangloses Fahren mog-
lich, ohne die Hektik eines Wettbewerbes, bedingt durch die erforderlichen Fahr-
vorbereitungen infolge Aufheizens des Dampfkessels.

Da einige Vereine die Attraktivitat der Dampfmodelle erkannt haben, ergehen Ein-
ladungen zu Veranstaltungen an diese Modellbauer. Solche Ankindigungen er-
folgen regelméBig in Fachzeitschriften. Oftmals |48t sich ein solcher Besuch im
Rahmen eines Wochenendausfluges oder einer Urlaubsreise einplanen. Um den
Austragungsort leicht zu finden, ist es ratsam, vom Veranstalter eine Ortsbe-
schreibung zu erbitten. Zur Entlastung der jeweiligen Vereinskasse sollte den An-
fragen doppeltes Rickporto beigefligt werden.



Modell-Verbundlokomobile

Auch bei starken Verkleinerungen braucht im Dampfmodellbau nicht auf Detail-
reichtum und vorbildentsprechende Arbeitsweise verzichtet werden. Ein Beispiel
ist die hier beschriebene Modell-Verbundlokomobile. Die funktonsfahige Herstel-
lung dieser schon im Stillstand faszinierenden Details erfordert bei der hier ver-
wirklichten Verkleinerung bei duBerster Prazision eine auBerordentliche feinme-
chanische Leistung.

Lokomobile mit Feuerungstir und Kamin (Werkfoto Rauhut KG)



Im ersten Viertel des vorigen Jahrhunderts entstand zuerst in der englischen
Landwirtschaft der Bedarf nach einer ortsbeweglichen Dampfkraft, zum Beispiel
zum Antrieb von Dreschmaschinen. Nach einer langeren Versuchsreihe ent-
wickelte sich als Dauerform der auf vier Radern gesetzte Dampfkessel mit einer
dartiber montierten Dampfmaschine. Fir den Ortswechsel spannte man Pferde
davor, denn selbstfahren konnten diese Maschinen nicht. Wahrend die Leistun-
gen der fahrbaren Lokomobilen zwischen 4 und 60 PS betrugen, erreichten die
stationaren Ausflihrungen bis zu 1000 PS. In Deutschland entwickelten sich zu
bedeutendsten Herstellern von Lokomobilen die Firmen Heinrich Lanz in Mann-
heim und R. Wolf in Magdeburg-Buckau.

Zylinder mit Kolben- und Steuerstangen (Werkfoto Rauhut KG)

Das Modell im MaBstab 1:20 ist einer 50-PS-Verbundlokomobile der Firma R.
Wolf, Magdeburg-Buckau, aus dem Jahre 1896 nachgebildet. Die erste Wolfsche
Lokomobile aus dem Jahr 1862 steht heute im Deutschen Museum in Miinchen.
Die Maschine besaB3 den ,ausziehbaren Réhrenkessel“. Gegeniiber den Loko-
motivkesseln hatte er den Vorteil einfacher innerer Reinigung und damit eine
gleichbleibend gute Brennstoffausnutzung.




Wie das Original arbeitet die Modell-Version der Dampfmaschine in Verbundwir-
kung. Der Arbeitsdampf wird in zwei Stufen abgespannt. Zuerst im kleineren
Hochdruckzylinder und danach im gréBeren Niederdruckzylinder. Die Dampfver-
teilung am Hochdruckzylinder erfolgt durch eine Rider-Doppelschiebersteue-
rung, deren Expansionsschieber durch einen Fliehkraftregler verstellt wird. Der
an der Muffe des Reglers angreifende Auswerfhebel verdreht dabei mittels Han-
geeisen und Verstellhebel die Schieberstange des flachen Expansionsschiebers,
so daB dieser quer zu seiner Hauptbewegungsrichtung verschoben wird. Die
steuernden Kanten sind so ausgebildet, daB sie die Einstrémdéffnungen auf dem
Rlcken des Verteilungsschiebers frilher oder spéter verschlieBen. Durch die
selbsttatige Fullungsveranderung am Hochdruckzylinder ist es mdglich, daB die
Maschine auch bei unterschiedlicher Belastung ihre Nenndrehzahl einhalt. Bei
der Dampfverteilung am Niederdruckzylinder sorgt ein einfacher Flachschieber
fur die Flllung.

Die Zylinder liegen in dem mit dem Kessel verschraubten Dampfdom, der auch
das Dampfabsperrventil aufnimmt und das gewichtsbelastete Sicherheitsventil
tragt. Die FUhrung der Kreuzkopfe erfolgt durch vier Gleitbahnen. Im Bereich der
aus dem vollen gearbeiteten, dreifach gelagerten Kurbelwelle sind die Schmier-
stellen mit Olbechern oder -taschen versehen. Zwischen Lagersattel und dem
hinteren Gleitbahntrager befindet sich die Wassereinfullschraube.

Der aus Kupfer bestehende, hartgelotete Lokomobilkessel mit ausziehbarem
Réhrenblindel wird durch einen besonders gestalteten Flachengasbrenner im
Flammrohr beheizt. Durch eine bewegliche Feuertiir kann die Flamme beobach-
tet und mit Hilfe von Aschenklappe und Dampfblaser im Schornstein optimal ein-
gestellt werden. Ebenfalls 6ffnen 148t sich die Rauchkammertiir. Gegen Wéarme-
verluste ist der Kessel unterhalb der duBeren Blechverkleidung mit einer
Isolierschicht versehen. Kleinstmanometer, Wasserstandsanzeiger mit Durchbla-
seventil und ein Dampfblaser im Schornstein vervollstandigen die Armaturen.

Eine regelbare Maschinenspeisepumpe driickt Uber einen Gegenstromvorwar-
mer laufend Speisewasser in den Kessel, wobei die im Abdampf enthaltene
Restwéarme noch genutzt wird.

Die technischen Daten der Modell-Verbundlokomobile:

Lange 287 mm Schwungrad @ 100 mm
Breite 145 mm Nenndrehzahl 200 min™
Hoéhe 230 mm Betriebstberdruck 3 bar
Hochdruckzylinder @ 12 mm Kesselheizflache,
Niederdruckzylinder @ 20 mm feuerberihrt 350 cm?
Hub 20 mm Gewicht 3,6 kg




Oszillierende Gleichstrom-Dampfmaschine

Im Bestreben, dem weniger erfahrenen Modellbauer eine einfach nachzubau-
ende Dampfmaschine nahezubringen, entstand dieses Modell. Die Konstruktion
bietet den Vorteil, daB die Maschine recht kurz und kompakt ist. Durch den os-
zillierenden Zylinder entféllt eine separate Geradfiihrung der Kolbenstange.
AuBerdem ermdglicht das Gleichstromprinzip den Einbau einer sehr einfachen
Umsteuerung.
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Gesamtansicht mit Zylinder und Lagerbock

Das Baumaterial unterscheidet sich gegeniiber anderen Dampfmaschinen nicht.
Mit etwas Improvisationstalent miissen nicht einmal alle Abmessungen eingehal-
ten werden, so dafB auch ahnliches, bereits vorhandenes Material mitverwendet
werden kann. Auch steht etwaigen Umkonstruktionen nichts im Wege. Wichtig
ist in allen Féllen, die Reihenfolge in der Fertigung so zu wahlen, wie sie dem Zu-
sammenwirken der Maschine entspricht.

Zur Funktion: Die mit einem gemeinsamen Dampfkanal verbundenen Steuer-
flachen im Verteilerspiegel sind je nach Stellung des Zylinderspiegels mit einem
Steuerloch des Zylinderspiegels in Deckung zu bringen. Sie bewirken den Vor-
bzw. Ricklauf des Kolbens. Wenn der Kolben den in der Zylindermitte gelegenen



